AM 14. MARZ GRUNE WAHLEN

BENSHEIM BEWEGEN
Von der auto- zur

menschengerechten Stadt

VERKEHRSWENDE

Mobilitat ist ein Ausdruck von Freiheit und Selbstbe-
stimmung sowie eine Voraussetzung fur gesellschaft-
liche Teilhabe. Aber der motorisierte Individualverkehr
stoft an seine Grenzen. Er verursacht Stress, Larm und
Verkehrstote, heizt mit der Verbrennung von Diesel und
Benzin das Klima auf und erzeugt Schadstoffe. Gleich-
zeitig sind Leute ohne eigenes Auto in ihrer Mobilitat
stark eingeschrankt.

Flr ein gutes Leben mussen sich Menschen jeden Al-
ters und Geschlechts sowie jeder korperlichen Verfas-
sung sicher, komfortabel, barrierefrei und bezahlbar
fortbewegen kdnnen.
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Fahrrader dirfen nebeneinander fahren!
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Blick tiber den Tellerrand: Worms

Auf dem Weg dahin verfolgen wir folgende Ziele:

,<Team Straenverkehr” in ,Team Mobilitit“ umwandeln
Umweltgerechte Mobilitat fur alle soll der Arbeits-
schwerpunkt dieser Abteilung der Stadtverwaltung
sein und nicht allein der Autoverkehr.

Leider sind wir in Bensheim von einer Gleichberechti-
gung der verschiedenen Verkehrsarten noch weit ent-
fernt. Das liegt in Teilen auch darin begriindet, dass
die Angebote im OPNV, beim Fahrradverleih nextbike
oder dem GGEW-E-CarSharing wenig bekannt sind. Wir
streben daher eine breit angelegte Kommunikation der
umweltfreundlichen Mobilitatsldsungen an.

Ein neuer, maglichst reprasentativ aus der Burger®in-
nenschaft und Verbanden zusammengesetzter Mobili-
tatsbeirat soll (analog zum Fahrgastbeirat des Kreises
Bergstrafie oder der Stadt Lampertheim) eine Schnitt-
stelle zwischen Verwaltung und Burger*innen schaffen.
Damit soll in einem kontinuierlichen konstruktiven
Dialog die Mobilitat fur alle Verkehrsteilnehmer*innen
spurbar verbessert und eine starkere Burger*innen-
beteiligung an wichtigen Entscheidungen ermadglicht
werden. Der Mobilitdtsbeirat soll das Team Mobilitdt
kritisch begleiten und Vorschlage zur Verbesserung der
Verkehrssituation erarbeiten. Bei wichtigen Vorhaben
soll der Mobilitatsbeirat angehort und seine Vorschla-
ge sollen angemessen berlcksichtigt werden.

FufRverkehr vor Radverkehr vor Autoverkehr

Mit dieser Richtschnur fir Konfliktfalle lasst sich zum
Beispiel entscheiden, dass dort, wo wenig Platz vor-
handen ist, in Bezug auf die Direktheit des Weges der
Fufdverkehr Vorrang vor dem Radverkehr und dieser vor
dem Autoverkehr haben muss.Je mehr Muskelkraft auf-
gewendet wird, desto kurzer muss ein Weg sein.

TEMPO 30 INNERORTLICH

Wir unterstutzen Anlieger*inneninitiativen wie die Bl
Friedhofstrafie und die Bl Briickweg sowie Ortsbeirate
bei ihrer Forderung nach Tempo 30. Tempo 30 fir den
Kraftverkehr wirkt sich positiv auf Verkehrssicherheit
und Larmschutz aus und senkt den CO,-Ausstof.



Die StraRenverkehrsordnung erlaubt seit April 2020
Modellversuche zu Tempo 30 unabhangig von kompli-
zierten Nachweisen von besonderen Gefahrenlagen.
Diese Maglichkeit wollen wir nutzen fir einen Modell-
versuch zu Tempo 30 in der Stadt Bensheim und ihren
Ortsteilen (jeweils zwischen den Ortsschildern; Aus-
nahme: Bundesstrafen mit jeweils zwei breiten Fuf3-
und Radwegen).

FUSSVERKEHR

Fuf3gdnger*innen ernst nehmen -

sanfte Mobilitat starken

Wer den FufRverkehr verbessert, unterstutzt vor allem
Kinder und Senior*innen in ihrer Mobilitat. Es ist das
Verkehrsmittel mit dem geringsten Flachenbedarf. Und
wer in einer gut frequentierten FuRgangerzone sein
Geschaft betreibt, weif3: ,.Je hoher die Brieftaschendich-
te, umso hoher der Umsatz.

Bensheim hat kein aktuelles Fufdverkehrskonzept, das
Probleme vor Ort identifiziert und geeignete Mafinah-
men ableitet. Ein solches Konzept muss schnellstmdg-
lich erarbeitet werden. Gerade im Fufdverkehr lassen
sich mit wenig Geld schnelle und wirksame Maf3nah-
men umsetzen, von denen alle Verkehrsteilnehmer*in-
nen profitieren.

Generell gilt, dass der FuRverkehr - einschlief3lich der
mit Kinderwagen, Rollatoren und Rollstiihlen - genii-
gend Platz und stolperfreien Untergrund braucht. FuR-
wege durfen nicht zum Parken missbraucht werden,
auch nicht von Autos, die halb auf dem FuRweg und
halb auf der StraRe stehen. Blirgersteige, die zu schrag
zur Strale hin abfallen, missen spatestens beim
nachsten Aufgraben zum Verlegen von Leitungen den
Vorschriften (u.a. DIN 18024) entsprechend angepasst
werden.

WohnstraRen ohne Verbindungsfunktion kénnen in
verkehrsberuhigte Bereiche umgewandelt werden. Da-
mit wird hier auch das Problem des Gehwegparkens
auf haufig viel zu schmalen Birgersteigen entscharft.
Effektive Vorbilder fur stadtebaulich und verkehrlich
gut integrierte Gebiete bilden beispielsweise das Karl-
Kreuzer-Gelande und das Wohngebiet in den Kappes-
garten.Wenn Umbauten anstehen, sollen attraktive Be-
gegnungsraume geschaffen werden.

FAHRRADVERKEHR

Fahrrad als ideales Individualverkehrsmittel

Im Rahmen eines Nahmobilitdatskonzepts nimmt der
Radverkehr eine wichtige Rolle ein. Viele Menschen
nutzen zunehmend das Fahrrad als Nahverkehrsmittel,
da es gunstig und gesundheitsfordernd ist und ohne
CO,-Ausstofs betrieben werden kann. Insbesondere in
uberwiegend flacher Topografie wie in Bensheim eig-
net es sich ideal.

Um noch mehr Personen vom Radfahren zu Uberzeu-
gen und den Autoverkehr zu reduzieren, muss ein at-
traktives Angebot geschaffen werden, das Fufiverkehr,
Radverkehr und OPNV integriert. Dazu dient auch die
konsequente Umsetzung der Vorschlage der Radver-
kehrsschauen.

Darlber hinaus mussen die folgenden Voraussetzun-
gen flr den Radverkehr sichergestellt werden:

Gefahrlose Benutzung der Verbindungen, insbeson-
dere fUr unsichere, ungelbte, jingere und dltere Fah-
rer‘innen:

e generelle Geschwindigkeitsbeschrankung fir Mo-
torfahrzeuge auf 30 km/h auf allen innerdrtlichen
Strafden auRer Bundesstraf’en mit Fahrradweg

e Der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur wird nach
dem Prinzip baulich abgetrennter Radwege vor An-
gebotsstreifen etc. umgesetzt.

¢ Radwegemarkierungen bzw. Sonderfahrstreifen fur
Fahrrader und OPNV (z.B. B3: Hochstrafke bis Rit-
terplatz, Umwandlung einer Autospur auf der Ro-
densteinstraf’e vom Ritterplatz bis Schwanheimer
StraRRe in einen Sonderfahrstreifen), Ausweisung
von Fahrradstrafsen (z.B. Wilhelmstrafie, Rheinstra-
e, Mozartstrafse, Lindenstrafse, Eifelstrafde, Tau-
nusstrafte und NeckarstraRe zur Verbindung in die
Innenstadt)

e deutliche Markierung / auffdllige Einfarbung von
Schutzstreifen (z.B. Fehlheimer StraRe, Schwan-
heimer Strafe, Rodensteinstrafie)

e Behebung von Mangeln (z.B. Schlaglochern), regel-
mafdige Wartung von Radwegen und Beseitigung
von Behinderungen (z.B. breitere Durchfahrten bei
Umlaufgittern, Abflachung von Bordsteinkanten)

e durchgehende Beleuchtung von kritischen Radwe-
gebereichen
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Schnelles Vorankommen

e Bau/Ausweisung weiterer Radwege (z.B. Auerbach
- Hochstadten, Gronau - Zell, Bensheim - Schon-
berg, Robert-Bosch-Strake, Ubergang Wormser
Strafde an der Autobahnauffahrt in das Industrie-
gebiet Stubenwald)

e moglichst direkte Wegefuhrung fir Fahrradfah-
rer‘innen

e glatter Fahrbahnuntergrund (z.B. Berliner Ring,
Fahrradweg durch das Feld nach Heppenheim)

e Sicherstellung des flief3enden Radverkehrs an Bau-
stellen (keine ,Radfahrerinnen absteigen™Schil-
der)

Klarheit, Ubersichtlichkeit

« Ubersichtliche Kreuzungsbereiche von Radwegen
uber StraRen (z.B. Berliner Ring / Winkelbach, Park-
haus Sud, RodensteinstraRe / Fehlheimer Strafie)

e klare Wegweisung (z.B. Sirona-Unterfluhrung,
Wormser Strafde)

Mehr Abstellmoglichkeiten

e Park- und AnschlieBmdglichkeiten in der Innen-
stadt

e bedarfsgerechte Erweiterung oder weiteres Fahr-
radparkhaus am Bahnhof (nach Fertigstellung des
geplanten Fahrradparkhauses)

Regionale Radverkehrsplanung

e Wir unterstutzen die aktuellen Plane zugunsten
eines regionalen Radwege- und Radschnellwege-
netzes.

Weitere Vorhaben

e Evaluation des 2015 durch die Bensheimer Stadt-
verordnetenversammlung beschlossenen Radver-
kehrskonzepts

e Aufstockung des Forderprogramms Mobilitat fur
Lastenrader und Fahrrad-Anhdnger

e konsequente Verfolgung des Radwegezustands-
katasters und Umsetzung der Erhaltungs- und Ver-
besserungs-MaRnahmen

e E-Lastenrader-Verleih anbieten

e E-Ladestationen fur Fahrrader einrichten

OPNV

OPNYV zur attraktiven Alternative zum motorisierten In-
dividualverkehr entwickeln

Im Nahverkehrsplan des Kreises sind Manahmen dar-
gestellt, fir die die Stadt Bensheim in der Umsetzung
federfuhrend ist. Diese MaRnahmen mussen in ein
intelligentes Gesamtkonzept fir Bensheim uberfuhrt
werden. Die wichtigsten Projekte dieses Konzepts mus-
sen dringend kurzfristig in Angriff genommen werden:

1. Ein angebotsorientiertes OPNV-Konzept nach dem
Prinzip des integralen Taktfahrplans und unter Nut-
zung innovativer Bedienformen.

Ein 30-Minuten-Takt auf jeder Stadtbuslinie, abge-
stimmte, regelmafRige Anschlisse und ein jederzeit
verflgbares bedarfsorientiertes Angebot in Raumen
und zu Zeiten ohne Busverkehr missen die Grundpfei-
ler dieses Konzepts bilden.

2. Der Weg zur nachsten Haltestelle muss so kurz und
barrierefrei und rollstuhlgerecht wie moglich gestal-
tet werden, um die Menschen maglichst gut an ihrem
Wohnort abzuholen und zu ihren Zielen zu bringen.
,Schwarze Erschliefungslocher”, wie in Teilen der dicht
besiedelten Weststadt, darf es in einem kundenorien-
tierten OPNV-System nicht mehr geben. Der Weg zur
nachsten Haltestelle darf im vorhandenen Fufdwege-
netz nicht langer als 300 Meter betragen.

3. Der zentrale Busbahnhof muss barrierefrei und roll-
stuhlgerecht ausgebaut und alle Haltestellen in einen
ordentlichen Zustand versetzt werden.

4. Gezielte Weiterentwicklung des Schienennahver-
kehrs: Als regionales Schul- und Wirtschaftszentrum
mit Einpendler*innenliberschuss leidet Bensheim an
einer hohen Verkehrsbelastung von auswarts. Gleich-
zeitig sind viele regional bedeutsame Ziele mit dem
OPNV nur sehr umstindlich und unkomfortabel er-
reichbar. Durch drei neue Halte fiir den Schienenver-
kehr am sudlichen Berliner Ring mit Karl-Kibel-Schule
und Kino, nahe Dentsply Sirona am Rande des Meer-
bachviertels, nahe des Schulzentrums in der nordli-
chen Fehlheimer Straf’e (mit Weiherhausstadion und
Euronics-Markt) sowie einer Verlangerung der Nibe-
lungenbahn mindestens bis Bensheim-Auerbach (u.a.
Firma Sanner und Arztehaus) soll in Zusammenarbeit
mit dem Kreis Bergstrafde als zustandigem Aufgaben-
trager fur den OPNV die Erreichbarkeit insbesondere
aus dem Ried komfortabler gestaltet und vorhandene
Busleistungen in der Schuler*innenspitze splrbar ent-
lastet werden.

5. Weiterentwicklung der OPNV-Tarife in der Stadt

Bensheim durch

e Senkung der Fahrpreise innerhalb der Stadt Bens-
heim, mindestens durch Einfihrung der VRN-Preis-
stufe O (siehe Burstadt, Heppenheim oder Viern-
heim)

e Prifung eines kostenlosen Citybusses als bessere
Anbindung der Wohngebiete an die Innenstadt -
ahnlich dem Shuttle Firstenlager

e Prifung der Einflhrung von Blrger*innenbussen
fur die Stadtteile

¢ Anerkennung des DB-Citytickets fir Anschlussfahr-
ten von und zum Fernverkehr der DB

e Wir setzen uns ein fur eine konsequente Weiterent-
wicklung der Tarife hin zu einem kund*innenorien-
tierten, transparenten, verkehrsmittellbergreifen-
den und gerechten Tarifsystem, das sowohl analog
als auch digital nutzbar ist.



Ruftaxis sind in ihrer heutigen Umsetzung durch ihren
Vorbestellzwang und die festgelegte Linienfiihrung zu
starr und nicht in die Strukturen des RMV-Ubergangsta-
rifs sowie verschiedene VRN-Angebote integriert. Eine
Uberarbeitung hin zu einer flexiblen, die vorhandenen
Buslinien sinnvoll und systematisch erganzenden Be-
dienkonzeption ist dringend ndétig.

Ruftaxilinien, die Raume und Zeiten starker Nachfra-
ge bedienen, miissen durch fest bediente Stadtbusli-
nien ersetzt werden. Hierzu zahlt beispielsweise die
ErschlieBung des gesamten nérdlichen Berliner Rings
(u.a. Badesee, Weiherhausstadion, Arztehaus) sowie die
Anbindung von Zell, Gronau, Schwanheim und Fehl-
heim am Wochenende.

Alternative Antriebsformen missen auch im OPNV kon-
sequent etabliert werden. Bei der Umstellung der Bus-
flotte von fossilen Energietragern auf alternative Kraft-
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stoffe mussen auch bekannte Konzepte ergebnis- und
technologieoffen untersucht werden.

Dazu gehort z.B., die in Alsbach endende HEAG-Stra-
Renbahn mindestens bis Bensheim zu verldangern, um
damit mehrere Diesel-Gelenkbusse der Linie 669 im
laufenden Betrieb einzusparen. Die hohere Leistungs-
fahigkeit von Straf’enbahnen soll insbesondere die
Uberladene Situation im Schuler*innenverkehr ent-
spannen und unter Berlcksichtigung moderner Larm-
schutztechnologie elektrisch bewaltigen.

Alle OPNV-Konzepte leben dauerhaft von einer hohen
Nutzer*innenzahl. Wenn neue Konzepte erarbeitet wer-
den, miissen die zukiinftigen Kund*innen starker und
ernsthaft in die Planungen einbezogen werden. Neben
einem neu zu schaffenden kommunalen Mobilitdtsbei-
rat sollen der Fahrgastbeirat des Kreises Bergstrafie,
Verbande und engagierte Burger®innen beteiligt und
ihre Interessen angemessen berlicksichtigt werden.

Platz 12 Platz 14
Michael Peter
Sassen Castella-
nos
Platz 33 Platz 39
Susanne Bettina
Reichert Fendler
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